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Prufungsantrag gem. 5 44 PatG ist gestellt 
@ Riemanspannvorrichtung 

Oargestelltundbeschrieben ist eine Riemenspannvorrich- 
tung fur das Einstellen und das kontinuierliche Aufrechter- 
halten der richtigen RIemenspanrtcing des Treibriemens (1| 
eines Kraftfahrzeugs. mit mind e«ten$ eine m Spannalement, 
einem Spannhebe) (6) und einsr am freien Ende des Spann- 
habels (6) vofgesehenen Spannrolla (7) Oder Spannriemen- 
dcheibe. 

Dadurch, 6aQ» als Spannelement ein Drehstab vorgesehen 
(5t, vorzugsweise drei Drehstabe (4) vorgesehen sind und die 
Anordnung der Drehatabe (4) eine mdglichst groQe Kontakt- 
flache zwischen den einzelnen Drehstdben (4) vorsieht. ist 
eine R'»emenspannvorrichtung geachaffen, die den funktio- 
neilen Anforderungen besonders gut gerecht ist und den- 
noch einfach auf gebaut ist. 
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Die Erfindung betrifft eine Riemenspannvorrichtung 
fOr das Einstelkn und das kontinuierliche Aufrechter- 
halten der richtigen Riemenspannung des Treibriemens 
eines Kraftfahrzeugs, mit mindestens einem Spannele- 
ment, einem Spannhebel und einer am freien Ende des 
Spannhebels vorgesehenen Spannrolle oder Spannrie- 
menscheibe. 

In Kraftfahrzeugen werden bekanntlich durch den 
Fahrzeugmotor verschiedene Hilfsaggregate angetrie- 
ben, z. B. die Lichtmaschine, die Pumpe fQr die Wasser- 
kuhlung des Fahrzeugmotors, der VentUator fQr die 
RuckkOhlung des Ktihlwassers, die Pumpe far die Ser- 
volenkung und der Kompressor fiir die Klimaanlage. 
Dies geschieht durch eine auf der Motorwelle des Fahr- 
zeugmotors sitzende Hauptriemenscheibe und durch ei- 
nen endlosen Treibriemen, der einerseits Uber die 
Hauptriemenscheibe und andererseits Uber auf den An- 
triebswellen der Hilfsaggregate sitzende Hilfsriemen- 
scheiben lauft. Fiir die Funktionstuchtigkeit der Hilfsag- 
gregate und fur die Lebensdauer des Treibriemens ist 
die Einsteliung und die Beibehaltung der richtigen Rie* 
menspannung des Treibriemens von besonderer Bedeu- 
tung. In den ADAC-Pannenstatistiken folgt die Pannen- 
ursache Treibriemen" seit 1984 in (eidtger RegelmaBig- 
keit gleich hinter "Kupplungs- und GetriebeschSden". 

Wie bereits angesprochen, muB zun^chst werkseitig 
die Riemenspannung des Treibriemens richtig einge- 
stellt werden. DarQber hinaus soli die richtige Riemen- 
spannung abet auch kontinuierlich aufrediterhalten 
werden. 

Die aus der Praxis bekannte Riemenspannvorrich- 
tung fOr das Einstellen und das kontinuierliche Auf- 
rechterhalten der richtigen Riemenspannvorrichtung 
des Treibriemens eines fCraftfahrzeugs, von denen die 
Erfindung ausgeht, sind funktionell — bezttglich der 
McJglichkeit, die richtige Riemenspannung einstellen 
und aufrechterhaken zu kftnnen — nicht optimal, so daB 
der Erfindung die Aufgabe zugrundeliegu eine funktio- 
nell den Anforderungen besonders gut geredit werden- 
de und dennoch einfach aufgebaute Riemenspannvor- 
richtung fUr das Einstellen und das kontinuierliche Auf- 
rechterhalten der richtigen Riemenspannung des Treib- 
riemens eines Kraftfahrzeugs anzugebea 

Die eriindungsgemafle Riemenspannvorrichtung, bei 
der die zuvor dargeJegte Aufgabe gelOst ist, ist zunachst 
und im wesentlichen dadurch gekennzeichnet, daB als 
Spannelement ein Drehstab vorgesehen isL Vorzugs- 
weise sind mehrere, insbesondere drei Drehstabe vorge- 
sehen und sieht die Anordnung der Drehstabe eine 
m6glich$t groGe Kontaktflache zwischen den einzelnen 
Drehst^ben vor. Wahrend die Kennlinie eines einzelnen 
Drehstabes praktisch geradiinig und elastisch ist, treten 
bei mehreren Drehstaben durch die im Verh^ltnis zu 
den Stabdurchmessern relaUv groDe Kontaktriftche Rei- 
bungsmomente auf, die durch die grttBer werdende Rei- 
bung bei zunehmender Torsion das rein elastische Fe- 
derverhalten der Drehstabe dampfen. Durch eine ent- 
sprechende Vorspannung der Drehstabe laBt sich die 
gewunschte Treibriemenspannung einstellen und konti' 
nuierlich aufrechterhaltea 

Im einzelnen gibt es nun verschiedene Mdglichkciten, 
die erfindungsgemaBe Riemenspannvorrichtung fOr das 
Einstellen und das kontinuierliche Aufrechterhaken der 
richtigen Riemenspannung des Treibriemens eines 
Kraftfahrzeugs auszufiihren. Das wird im folgenden an- 
hand einer lediglich Ausfuhrungsbeispiele darstellenden 



Zeichnung n&her eri&utert; es zeigen 

Fig. 1 schematisch, in perspektlvischer Darsteilung, 
eine bevorzugte Ausfilhrungsform einer erfindungsge- 
m&6en Riemenspannvorrichtung, 
3 Fig. 2 einen Teil des Gegenstandes aus Fig. 1 , 

Fig. 3 ein zweites AusfUhrungsbeispiel des Gegen- 
standes aus Pig. 2, 

Fig. 4 ein drittes AusfUhrungsbeispiel des Gegenstan- 
des aus Fig. 2, 

10 Fig. 5 im Schniti. ein weiteres AusfUhrungsbeispiel 
des Gegenstandes aus Fig. 2 und 

Fig. 6 im Schnitt, einen Teil des Gegenstandes aus 
Fig. 5 in der vertikalen Ebene entlang der Linie Vl-Vl, 
Die Lehre der Erfindung wird nachfolgend unter Be- 

15 zugnahme auf die Fig. 1 bis 6 anhand einer Riemen- 
spannvorrichtung erl&utert Die Lehre der Erfindung 
laBt sich aber in gleicher Weise auch bei anderen Spann- 
vorrichtungen verwirklichen. beispielsweise bei Ketten- 
spannvorrichtungen von Motorrftdem. 

20 Fig. 1 zeigl zunachst schematisch in pcrspektivischer 
Darstellung den prinzipiellen Aufbau einer bevorzugten 
Ausfiihrungsform einer erfindungsgemaBen Riemen- 
spannvorrichtung fUr das Einstellen und das kontinuier- 
liche Aufrechterhaken der richtigen Riemenspannung 

25 des strichpunktiert angedeuteien Treibriemens 1 eines 
im tibrigen nicht dargesteilten Kraftfahrzeugs. 

Die erfindungsgemaBe Riemenspannvorrichtung be- 
steht zunachst aus einer mit dem nicht dargesteilten 
Fahrzeugmotor verbundenen und als Haltelasche 2 aus- 

30 gefflhrten Halterung, die zu ihrer Befestigung am Fahr- 
zeugmotor zwei Bohrungen 3 aufweist Aus Fig. 1 geht 
ferner hervor, daB im AusfUhrungsbeispiel drei Drehsta- 
be 4 vorgesehen sind, die nach einer bevorzugten Lehre 
der Erfindung als Sechskantstabe ausgefuhrt sind, wie 

35 im vergroBerten Kreisausschnilt dargestellt Die Ver- 
wendung von Sechskantstaben ist besonders vorteilhaft, 
da eine hohe Eigenfestigkeit der einzelnen Drehstabe 4 
beibehalten wird und dennoch eine groBe Kontaktfla- 
che zwischen den einzelnen Drehstaben 4 entsteht. (Es 

40 ist aber auch denkbar, die Drehstabe als Vierkantstabe 
auszufOhren; dies ist beispielsweise bei der Verwendung 
von vier Drehstaben von besonderem Vorteil.) Fig. 1 
zeigt weiter, daB die Drehstabe 4 gleiche Abmessungen 
aufweisen. Eine solche AusfOhrungsform ist herstel- 

45 lungstechnisch besonders gOnstig und garantiert die 
gleiche Verwindungssteifigkeit der einzelnen Drehstabe 
4. 

Wie die Fig. I weiter zeigt. gik nun fur die dargesieH- 
te Riemenspannvorrichtung zunachst, daB die Drehsta- 

50 be 4 in einem Fllhrungsrohr 5 angeordnet sind. Die Ver- 
wendung eines FOhrungsrohres 5 ist besonders wichtig, 
da auf diese Weise eine Biegung der Drehstabe 4 zuver- 
lassig verhindcrt wird. Zusatzlich schutzt das FQhrungs- 
rohr 5 die Drehst&be 4 vor Schrautz und Nasse, so dafl 

55 die Reibungswerte auf den Kontaktflachen zwischen 
den einzelnen Drehstaben 4 nrcht verandert werden. 

An der der Halterung fernen Ende sind die Drehstabe 
4 und das Fflhrungsrohr 5 drehfest mit einem Spannhe- 
bel 6 verbunden. Am freien Ende des Spannhebels 6 ist 

60 eine Spannrolle 7 angeordnet, die eine Vorspannung des 
Treibriemens 1 bewirkt. Im dargestelken AusfUhrungs- 
beispiel nach Fig. 1 ist die Spannrolle 7 auf der der 
Halterung zugewandten Seite des Spannhebels 6 ange- 
ordnet, doch es sind durchaus auch andere Anordnungs- 

es m^iglichkeiten denkbar. Wichtig ist nur, daB der Spann- 
hebel 6 verwindungsfrei ausgef Chrt ist. 

Fig. 1 zeigt im Zusammenhang mit Fig. 2 weiter, daB 
das Fllhrungsrohr 5 drehbar, aber in Langsrichtung un- 
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verschiebbar gelagert ist Dazu sind ein mit dem FOh- 
rungsrohr 5 fest vcrbundencr Abstandsring 8 und ein 
beispielswcise als Sprengring 9 ausgefahrter Siche- 
rungsring vorgesehen. Eine solche Halterung des FUh- 
rungsrohres 5 ist notwendig, da das FQhrungsrohr 5 
nicht mit der Haltelasche 2 verbunden ist Durch die 
Festlegung des FQhrungsrohres 5 in Langsrichtung wird 
ein glcichbleibender Abstand der Spannrolie 7 von der 
Haltelasche 2 garaniiert. Urn die Drehbarkeit des FOh- 
rungsrohres 3 zu gewahrleisten. ist es zweckmAfiig, daB 
das FOhrungsrohr 5 in ciner in einer Bohrung im Motor- 
block Af gehalterten Lagerbuchse 10 gelagert ist (Es ist 
jedoch auch denkbar, das FQhrungsrohr direkt drehbar 
in einer Bohrung im Motorblock anzuordnen.) 

Zum Erreichen einer Vorspannung der Drehstabe 4 
ist es besonders wichtig, dafl die Halterung eine dem 
Umfang der Drehstabe 4 entsprechende Offnung auf- 
weist und daB die Drehstabe 4 formschJQssig mit der 
Halterung drehfest verbunden sind Da eine Tordierung 
der Drehstabe 4 stets mit einer Langenanderung einher- 
geht, laBt die erfindungsgemliQe Riemenspannvorrich* 
tung eine Ungsverschiebung der Drehstftbe 4 in der 
Halterung zu» damit die Spannrolie 7 stets genau in der 
Ebene des Treibriemens 1 liegt, um einen einseitigen 
Oder erh<Jhten Abrieb des Treibriemens 1 zuverldssig zu 
vermeiden* Von groOer Bedeutung ist es, daB die Off- 
nung in der Halterung genau dem Umfang der Drehsta- 
be 4 entspricht und so eine FormschluB mil nur gerin- 
gem Spiel darstelit. da bekanntermaBen die Einspann- 
stelle bei Drehstdben stets besonders belastel ist 

Wic die Fig. 2 bis 5 zeigen» kann die Halterung der 
erfindungsgemaBen Riemenspannvorrichtung auf ver- 
schiedene Weise ausgestaltet sein. Wie bereiis beschrie- 
ben, ist es zunfichst mdglich, daB die Halterung als Hal- 
telasche 2 ausgefQhrt ist. Wie aus Fig, 3 hervorgehi, ist 
die Halterung als Haltebiigel 11 ausgeftlhrt und durch 
Schrauben 12 mit dem Motorblock M verbundea Bei 
entsprechender Ausgestaltung des Motorblocks M ist 
es auch mdglich, wie in Fig. 4 dargestellt. eine besonders 
klein bauende Halterung durch eine entsprechend klein 
ausgefuhrte Haltelasche 2 vorzusehea Fiir eine solche 
Ausfiihrungsform ist eine Ausnehmung 13 im Motor- 
block M zweckmaBig, um die Befestigungselemente fOr 
das FQhrungsrohr 5 aufzunehmea 

Nach einer weiteren und besonders bedeutsamen 
Lehre der Erfindung ist die Halterung als Haltebecher 
14 ausgefiihrt, wie dies aus den Fig. 5 und 6 hervorgeht 
Es ist besonders vorteilhaft, daB der Haltebecher 14 
einen im wesentlichen der Form des Haltebechers 14 
entsprechenden Reibungsdampler 15 aus elastisch 
dampfendem Material, wie beispielsweise Gummi oder 
Kunststoff aufweist Eine solche AusfQhrungsform ist 
besonders zweckmaOig, wenn das FQhrungsrohr 5 im 
Bereich des Haltebechers 14 als Sechskant 16 ausgebil- 
det ist und der Reibungsdampfer 15 zentral eine Sechs- 
kant5ffnung zur Aufnahme des Ftihrungsrohres 5 auf- 
weist (Es ist aber auch denkbar, das FOhrungsrohr im 
Bereich des Haltebechers als Vierkant auszubilden, 
wenn die Offnung des ReibungsdSmpfers entsprechend 
ausgestaltet ist) Mit Hilfe dieser Anordnung ist es nach 
einer weiteren Lehre der Erfindung mfiglich, eine noch 
starkere Dampfung durch Ausnutzung der Torsion des 
Fahrungsrohres 5 zu erreichen. Im dargestellten Aus- 
fuhrungsbeispiel ist der Reibungsdampfer 15 an seinen 
Stimseiten durch anvulkanisi^rte Metallscheiben 17, 18 
verstarkt Zum Erreichen einer mOgUdist groQen Rei- 
bung zwischen dem Reibungsdampfer 15 und dem Hal- 
tebecher 14 wird der Reibungsdampfer 15 mittels eines 



Federelementes gegen den Haltebecher 14 gepreBt Im 
in Fig. 5 dargestellten und tnsoweit bevorzugten Aus^ 
fOhrungsbeispiel ist erkennbar, daB als Federelement 
eineTellerfeder 19 vorgesehen ist Um stets einen sichc- 
5 ren Andruck des Reibungsdimpfers 15 gegen den Hal- 
tebecher 14 zu erreichen, kann es zweckmaBig sein, als 
Widerlager fQr das Federelement eine Bodenscheibe 20 
vorzusehen. 

Da die Vorspannung der erfindungsgemafien Rie- 

10 menspannvorrichtung stets nur in eine Richtung wirken 
soil, ist nach einer weiteren Lehre der Erfindung der 
Reibungsdampfer 15 so ausgebildet, daB seine Mantel- 
fiache als ROcklaufsperre ausgebildet ist. Im bevorzug- 
ten Ausfuhrungsbeispiel nach den Fig, 5 und 6 ist der 

15 Reibungsdampfer 15 als Sagezahnkegel ausgefQhrt und 
mit entsprechend der gewiinschten Drehrichtung ver- 
laufenden Schlitzen 21 versehen. 

SchlieBlich ist nach einer weiteren Lehre der Erfin- 
dung die Metallscheibe 17 auf der dem offenen Ende des 

20 Haltebechers 14 abgewandten Siirnseite des Reibungs- 
dampfers 15 mit mindestens zwei diametral gegenuber- 
liegenden Bohrungen 22 versehen. Daruber hinaus 
wcist auch der Haltebecher 14 zwei mit jeweils zwei 
Bohrungen 22 der Metallscheibe 17 des Reibungsdamp- 

25 fers 15 fluchtende Bohrungen 23 zur Aufnahme eines 
SicherungsbUgels 24 auf. Wie aus Fig, 6 hervorgeht, sind 
in der Metallscheibe 17 des Reibungsdampfers 15 vier 
Paare von Bohrungen 22 vorgesehen, wobei die Anord- 
nung der Bohrungen so gewahlt ist daB — je nach Stel- 

30 lung des Reibungsdampfers 15 zum Sechskant 16 — 
jeder Sechskantflachc vier verschiedene Bohrungspaa- 
re zugeordnet sind. Bezogen auf den gesamten Kreis- 
umfang sind also vierundzwanzig verschiedene Mog- 
lichkeiten der Fixierung des Reibungsdampfers 15 im 

35 Haltebecher 14 mittels des Sicherungsbugels 24 gege- 
ben. Um beim Vorspannen ein Umstecken des Rei- 
bungsdampfers auf dem Sechskant zu vermeiden^ ist es 
in der Praxis jedoch vorteilhaft, die Bohrungen gleich- 
maBig auf dem Umfang der Metallscheibe des Rei- 

40 bungsdampfers zu verteilen. 
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1. Riemenspannvorrichtung fttr das Einstellen und 
das kontinuierliche Aufrechterhalten der richtigen 
Riemenspannung des Treibriemens eines Kraft- 
fahrzeugs. mit mindestens einem Spannelement, ei- 
nem Spannhebel und einer am freien Ende des 
Spannhebels vorgesehenen Spannrolie oder 
Spannriemenscheibe, dadurch gekennzeichnct, 
daB als Spannelement ein Drehstab (4) vorgesehen 
ist 

2. Riemenspannvorrichtung nach Anspruch I, da- 
durch gekennzeichnct daB mehrere, insbesondere 
drei Drehstabe (4) vorgesehen sind und die Anord- 
nung der Drehstabe (4) eine mOglichst groBe Kon- 
taktflache zwischen den einzelnen Drehstaben (4) 
vorsieht 

3. Riemenspannvorrichtung nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnct daB die Drehstabe (4) als 
Sechskantstabe ausgefuhrt sind. 

4. Riemenspannvorrichtung nach Anspruch 2 oder 
3, dadurch gekennzeichnct dafl die Drehstabe (4) 
gleiche Abmessungen aufweisea 

5. Riemenspannvorrichtung nach einem der An- 
sprflche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnct, daB der 
Drehstab bzw. die Drehstabe {4) in einem Fuh- 
ruogsrohr (5) angeordnet ist bzw, sind 
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6. Riemenspannvoirichtung nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daQ das FQhrungsrohr (5) 
drehbar, aber in Lftngsrichtung unverschiebbar ge- 
lageri ist. 

7. Riemenspannvorrichiung nach Anspruch 6, da- s 
durch gekennzeichnet, da3 das Ftihrungsrohr (5) in 
mindestens einer Lagerbuchse (10) gelagert ist 

8. Riemenspannvorrichtung nach einem der An- 
sprQche 1 bis 7» dadurch gekennzeichnet, daB die 
Halterung cine dem Umfang des Drehstabes bzw. to 
der Drehst^be (4) entsprechende Offnung aufweist 
und der Drehstab bzw. die Drehst&be (4) form- 
schlQssig mit der Halterung drehfest verbunden ist 
bzw. sind. 

9. Riemenspannvorrichtung nach einem der An- is 
sprCche 1 bis 8. dadurch gekennzeichnet, daB die 
Halterung als Haltelasche (2) ausgefUbrt ist. 

10. Riemenspannvorrichtung nach einem der An- 
sprilche 1 bis 8. dadurch gekennzeichnet, daO die 
Halterung als HaltebQgel (1 1) ausgef (Ihrt ist 20 
U, Riemenspannvorrichtung nach einem der An- 
sprUche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet. daO die 
Halterung als Haltebecher (14) ausgefOhrt ist 

IZ Riemenspannvorrichtung nach Anspruch 11, da- 
durch gekennzeichnet. daS der Haltebecher (14) ei- 25 
nen im wesentlichen der Form des Haltebechers 
(14) entsprechenden ReibungsdSimpfer (15) aus ela- 
stischddmpfendem Material aufweist. 

13. Riemenspannvorrichtung nach den Anspriichen 

5 und 12, dadurch gekennzeichnet, daO das Fuh- 30 
rungsrohr (5) im Bereich des Haltebechers (14) als 
Sechskant (16) ausgebildet ist und der Reibungs- 
dSmpfer (15) zentraJ eine Sechskant&Ffnung zur 
Aufnahme des Fiihrungsrohres (5) aufweist 

14. Riemenspannvorrichtung nach Anspruch 12 35 
Oder 13. dadurch gekennzeichnet, da& der Rei- 
bungsd&mpfer (15) an seinen Stlrnseiten durch Me- 
tallscheiben (17, 18) verstflrkt ist 

15. Riemenspannvorrichtung nach einem der An- 
sprtiche 12 bis 14> dadurch gekennzeichnet, daB der 40 
Reibungsdimpfer (15) mittels eines Federelemen- 
tes gegen den Hahebecher (14) gepreOt wird 

16. Riemenspannvorrichtung nach Anspruch 15, da- 
durch gekennzeichnet, daB als Federelement eine 
Tellerfeder (19) vorgesehen ist 45 

17. Riemenspannvorrichtung nach einem der An- 
sprUche 12 bis 16» dadurch gekennzeichnet, daB der 
Reibungsdimpfer (15) so ausgebildet ist, daB seine 
Mantelfl^che als Rticklaufsperre ausgebildet ist 

18. Riemenspannvorrichtung nach einem der An- 50 
sprUche 14 bis 17, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Metallscheibe (17) auf der dem offenen Ende des 
Haltebechers (14) abgewandten Stimseite des Rei- 
bungsdampfers (15) mindestens zwei diametral ge- 
gen Oberliegende Bohrungen (22) aufweist 55 

19. Riemenspannvorrichtung nach Anpruch 18, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Haltebecher (14) 
zwei mit mindestens zwei Bohrungen (22) der Me- 
tallscheibe (17) des Reibungsdampfers (15) fluch- 
tende Bohrungen (23) zur Aufnahme eines Siche* eo 
rungsbOgels (24) aufweist 
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